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 ГЛОБАЛЬНІ ТЕНДЕНЦІЇ РОЗВИТКУ МОРСЬКОГО ТРАНСПОРТУ1

GLOBAL TRENDS IN THE DEVELOPMENT OF MARITIME TRANSPORT

Стаття досліджує глобальні тенденції розвитку морського транспорту в період з 2013 по 2024 рік, зо-
середжуючи увагу на взаємозв'язку між світовою економікою та морською торгівлею. Морський транспорт 
забезпечує 90% світової торгівлі, а також має ключове значення для економічної інтеграції. Зміни в міжна-
родній економіці, геополітичній ситуації та тенденціях щодо цілей сталого розвитку також значно вплива-
ють на морську галузь. Основні тенденції включають зниження частки насипних вантажів і сирої нафти та 
стабільне зростання контейнерних перевезень. Значний вплив на галузь спричинили пандемія COVID-19 і 
війна в Україні, що вплинули на глобальні ланцюги постачання. Дослідження також демонструє зміни по-
питу на нафту та газ через енергетичну безпеку. Важливою частиною аналізу є пасажирські перевезення, 
включаючи круїзну індустрію та поромні переправи, де спостерігається відновлення після пандемії. 

Ключові слова: морський транспорт, судноплавство, сталий розвиток, транспортно-логістична система, 
морська торгівля, контейнерна торгівля, торгівля навалом, танкерна торгівля, світова торгівля, Війна в 
Україні, туризм, COVID-19, пароми. 

1 Article were prepared within the research project: “Socioeconomic impact of the COVID-19 pan-
demic and Russia’s full-scale invasion on the development of EU and Ukraine: fostering research col-
laborations through establishing of a digital knowledge exchange platform” This project has received 
funding from the European Union’s Horizon 2020 Research and Innovation programme under Grant 
Agreement no. 871072
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The aim of this article is to explore key global trends in the development of maritime transport from 2013 to 
2024. The topic is relevant because maritime transport handles 90% of global trade and plays a strategic role in 
the global economy. The article focuses on analyzing changes in maritime transport structure, the impact of the  
COVID-19 pandemic and the war in Ukraine, as well as the environmental standards shaping the future of shipping. 
These factors are critical for developing effective strategies in the sector and ensuring sustainable development. 
Several methods were used for the research, including analysis of statistical data and reports from international 
organizations, and comparison of global maritime transport trends over different periods. This approach allowed 
for the study of both cargo and passenger transport dynamics, particularly container shipping and cruise travel. The 
main findings indicate stable growth in container shipping (from 15.5% in 2013 to 21% in 2024), despite crises 
caused by the pandemic and economic challenges. At the same time, there was a reduction in the share of bulk 
cargo and crude oil in total shipments. Specifically, the share of crude oil decreased from 16.5% in 2013 to 11% in 
2024, reflecting a global shift toward cleaner energy sources. However, from 2022 to 2024, oil and gas shipments 
increased due to heightened concerns over energy security. Passenger maritime transport, particularly the cruise 
industry and ferry services, shows steady growth, especially before the COVID-19 pandemic when cruise passenger 
numbers peaked. The pandemic severely impacted the sector, but demand for cruises has gradually recovered since 
2021, reaching over 31 million passengers in 2023. Passenger transport growth is expected to continue, driven 
by environmental innovations and enhanced onboard comfort for passengers. The practical value of this article 
lies in its potential to be used to adapt national transport strategies to global changes and challenges. The trends 
and forecasts presented in the article can be useful for developing maritime transport policies, modernizing port 
infrastructure, and implementing innovations in environmentally sustainable shipping.

Keywords: maritime transport, shipping, sustainable development, transport and logistics system, seaborne 
trade, container trade, dry bulk trade, tanker trade, global trade, War in Ukraine, tourism, COVID-19, ferries.

Постановка проблеми. Морський транспорт є 
невід'ємною складовою глобальної економіки, забез-
печуючи перевезення основних товарів і пасажирів 
між країнами та континентами. Він обслуговує близько 
90% світової торгівлі, відіграючи ключову роль у 
забезпеченні безперебійного постачання сировини, 
енергоносіїв та промислових товарів. Крім того, мор-
ський транспорт є важливим засобом пасажирських 
перевезень, особливо для поромних переправ і кру-
їзних ліній, які щорічно перевозять мільйони паса-
жирів. Для країн, таких як Україна, морські шляхи є 
одним з основних каналів виходу на міжнародні ринки.  
Морський транспорт є стратегічним елементом у 
забезпеченні економічного зростання та міжнародної 
інтеграції. Вивчення світових тенденцій розвитку мор-
ського транспорту є ключовим для адаптації національ-
них транспортних систем до глобальних змін і викли-
ків. Це дозволяє впроваджувати новітні технології, 
підвищувати ефективність портової інфраструктури, 
відповідати екологічним стандартам та розробляти 
конкурентоспроможні стратегії. Аналіз глобальних 
економічних факторів розвитку сприяє точнішому про-
гнозуванню розвитку галузі. 

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Багато 
робіт присвячено впливу морського транспорту на сві-
тову економіку, наприклад, роботи світової організації 
торгівлі та UNCTAD. Вони аналізують динаміку сві-
тової торгівлі, зокрема через морські шляхи, та вплив 
економічних криз на глобальні ланцюги постачання 
[1–3]. Дослідження Clarksons описують різке падіння 
обсягів морської торгівлі та пасажирських перевезень 
у 2020 році через пандемію, а також шляхи відновлення 
галузі в постпандемічний період [4; 5]. Сruise lines 
international association надають інформацію про роз-
виток круїзної індустрії до та після пандемії, її вплив 
на туристичну галузь та перспективи подальшого 
зростання з урахуванням нових екологічних вимог [6]. 
Xiao, G. досліджував проблеми морського транспорту 
в епоху після пандемії, зокрема вплив на глобальні 

ланцюги постачання, портову інфраструктуру та нові 
логістичні стратегії​ [7]. Також дослідження проблем 
розвитку транспортно логістичних систем та особли-
востей морського транспорту також проводяться в пра-
цях Буркинського Б.В., Ільченко С.В., Колосок Є.В., 
Лайко О.І. Якубовський С.О. та інших вчених [8–14].

Формулювання завдання дослідження. Осно-
вною метою даного дослідження є аналіз взаємозв'язку 
між змінами у світовій економіці та розвитком мор-
ського транспорту. 

Виклад основного матеріалу дослідження. Осно-
вним фактором що формує попит на морські переве-
зення та стимулює розвиток морської галузу у світі є 
глобальна торгівля. Близько 90% обсягу світової тор-
гівлі здійснюється через морські шляхи. Зростання 
міжнародної торгівлі безпосередньо збільшує попит 
на морські перевезення, адже саме цей вид транспорту 
забезпечує ефективне та економічно вигідне переве-
зення сировини, енергоносіїв, промислової продук-
ції та пасажирів. В свою чергу морський транспорт 
сприяє інтеграції економік різних країн, підтримуючи 
безперервний обмін товарами, що є ключовим факто-
ром у розвитку світової торгівлі.

Сьогодні все ще зберігаються проблеми, що пере-
шкоджають глобальному економічному зростанню 
та торгівлі. У 2022 році світовий ВВП збільшився на 
3,2 відсотка, що вдвічі нижче за показник 2021 року 
(6,1 відсотка). Війна в Україні та інші взаємопов'язані 
потрясіння вплинули на глобальні економічні показ-
ники, що спричинило кризу вартості життя. Світовий 
ВВП зріс лише на 3% у 2023 році. 

Після фінансової кризи 2008 року світова економіка 
продемонструвала поступове відновлення, хоча гло-
бальні темпи зростання залишались неоднорідними. 
У період 2010-х років ми бачили зростання світового 
ВВП на рівні 2,5-3,5% щорічно, що було результатом 
відновлення попиту, особливо в країнах, що розвива-
ються, таких як Китай та Індія. Проте після 2020 року 
пандемія COVID-19 викликала значні потрясіння, що 
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тимчасово призупинило зростання світового ВВП і зни-
зило обсяги міжнародної торгівлі. У 2021–2022 роках 
економіка почала швидко відновлюватись завдяки 
стимулюючим заходам урядів і зростанню попиту на 
товари й послуги. Однак, існує значна невизначеність 
щодо перспектив зростання, при цьому негативні чин-
ники, такі як геополітичні ризики, пов'язані з війною 
в Україні та торговельною напруженістю, інфляція та 
фінансова вразливість негативно впливають на пер-
спективи. Прогнози глобального зростання залиша-
ються скромними на 2024 (2,9 відсотка), цьому сприяє 
поновленню роботи китайської економіки. В Азії, 
особливо в Індії, Південній Азії та Центральній Азії, за 
прогнозами, буде зафіксовано найвище зростання, тоді 
як в інших регіонах зростання буде переважно дуже 
низьким. 

У період до 2020 року, морська торгівля стабільно 
зростала з середнім темпом близько 3,3% на рік. 
Однак пандемія COVID-19 спричинила різке падіння 
у 2020 році, коли обсяги морської торгівлі скоротилися 
на 3,8%. Сьогодні судноплавство продовжує орієнту-
ватися на тенденції після пандемії COVID-19, спад-
щину кризи 2021–2022 років у глобальних ланцюж-
ках поставок та зміни у моделях морських перевезень 
та торгівлі, що виникли внаслідок війни в Україні. 

У 2022 році темпи зростання морської торгівлі знову 
знизилися до 1,4% (рис. 2). 

Проте прогнози на 2023–2027 роки показують 
поступове відновлення морської торгівлі зі зростан-
ням на рівні 2,1-2,3% щорічно, що є нижчим за середні 
історичні темпи зростання​.

В обсягах морської торгівлі, як і раніше, перева-
жали перевезення сухих вантажів (навалом), нафти 
(танкерна торгівля) та контейнерна торгівля (рис. 3).

У період з 2013 по 2024 рік спостерігається суттєве 
зниження частки насипних вантажів і сирої нафти в 
загальних обсягах морських перевезень. Насипна маса 
скоротилася з 18% у 2013 році до 11,5% у 2024 році, а 
сира нафта – з 16,5% до 11%. Це свідчить про посту-
пове зменшення залежності світової економіки від 
викопних палив та сировинних товарів. На зниження 
попиту на нафту також вплинули глобальні зусилля зі 
скорочення викидів CO2 та впровадження відновлюва-
них джерел енергії. Однак, за останні роки (2022–2024) 
спостерігалося короткострокове зростання попиту на 
нафту та газ через загострення питання енергетичної 
безпеки.

Контейнерна торгівля показала стабільне зрос-
тання, збільшившись з 15,5% у 2013 році до 21% у 
2024 році. Контейнеризація продовжує залишатися 

Рис. 1. Зростання світового ВВП (%) та обємів світової торгівлі (млн дол. США)
Джерело: [15; 16]
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Рис. 2. Зростання об’ємів світової морської торгівлі ( %, * 2024–2027 прогноз)
Джерело: [17]
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ключовою тенденцією у морській торгівлі, завдяки 
можливості ефективного перевезення споживчих това-
рів та промислової продукції. Незважаючи на спад у 
2022 році (-3,7%) через економічні труднощі та інфля-
цію, у 2023 році контейнерні перевезення почали від-
новлюватися (+1,2%) і прогнозуються стабільні темпи 
зростання в майбутньому на рівні 3% до 2028 року [17]. 

Війна в Україні спричинила суттєві збої в постав-
ках зерна та інших сухих вантажів, що призвело до 
скорочення обсягів експорту українських зернових у 
2022 році на 2,6%. Тим не менш, зростання поставок 
з таких країн, як Австралія, Бразилія та Канада, част-
ково компенсувало втрати. Зростання попиту на газ і 
нафту також стимулювало відновлення морських пере-
везень енергетичних товарів у 2022 році. Очікується, 
що зростання поставок нафти продовжиться в наступні 
роки через збільшення експорту з США, Бразилії  
та Норвегії.

Починаючи з 2013 року, частка сухих вантажів 
знижувалася через глобальні зміни в енергетичній 
структурі. Перебої в постачаннях вугілля та залізної 
руди, особливо з 2020 року, спричинені пандемією та 
війною в Україні, також вплинули на загальні обсяги 
торгівлі цими вантажами. Проте у 2023 році попит 
на сухі вантажі, такі як зерно та мінерали, почав від-
новлюватися через стабілізацію економіки Китаю та  
збільшення попиту в Індії. Прогнозується, що у 
2024 році зростання обсягів сухих вантажів складе від 
1,5% до 2,5% [18]. 

Окрім перевезення вантажів тенденції розвитку 
морського транспорту також задають і пасажирські 
перевезення. Світовий ринок пасажирських переве-
зень морським транспортом, зокрема круїзна індустрія 
та поромні переправи, пройшов через значні зміни, 
відображаючи глобальні економічні та соціальні про-
цеси за останні 10 років.

До початку пандемії COVID-19 круїзна індустрія 
демонструвала стабільне зростання. Кількість паса-
жирів зросла майже на 60% з 2010 по 2019 рік, досяг-
нувши понад 30 мільйонів пасажирів у всьому світі 

у 2019 році. Розширення маршрутів, зокрема в азіат-
ському та тихоокеанському регіонах, а також розви-
ток нових туристичних напрямків сприяли постій-
ному зростанню популярності круїзних подорожей. 
Пандемія 2020 року сильно вдарила по пасажирським 
перевезенням, зокрема по круїзній індустрії. Кількість 
пасажирів різко скоротилася, а більшість круїзів були 
скасовані або перенесені. Світові гравці у галузі паса-
жирських морських перевезень були змушені пере-
глянути свої стратегії, впроваджуючи нові заходи без-
пеки та змінюючи бізнес-моделі, щоб відновити попит 
на круїзні подорожі. Розвиток круїзної індустрії має 
значний вплив на туристичну галузь, сприяючи збіль-
шенню туристичних потоків у прибережні міста та 
регіони. Круїзні подорожі відкривають доступ до від-
далених туристичних напрямків, які були б недосяжні 
іншими видами транспорту, що стимулює розвиток 
місцевої інфраструктури та економіки.

Починаючи з 2021 року, круїзна індустрія 
почала поступово відновлюватися. За оцінками екс-
пертів, кількість пасажирів на круїзних лайнерах 
досягла близько 85% від допандемічного рівня у 
2023 році. Кількість пасажирів досягла 31,7 мільйона, 
що становить 107% від допандемічних рівнів 2019 року.  
Це свідчить про значне зростання після кризи. Очіку-
ється, що у 2024 році кількість пасажирів зросте ще 
більше – до 35 мільйонів. Основні драйвери цього зрос-
тання включають підвищений попит на круїзи серед 
молодих поколінь і розвиток нових маршрутів, зокрема 
експедиційних круїзів, які показали зростання на 71% 
з 2019 року до 2023 року​ [19; 20]. Це свідчить про 
повернення попиту на морські подорожі, особливо з 
врахуванням впроваджених заходів щодо забезпечення 
безпеки пасажирів. Протягом останніх років особливу 
увагу як в товарних так і в пасажирських перевезен-
нях приділяється екологічним аспектам. Круїзні ком-
панії активно інвестують в екологічно чисті судна, які 
використовують альтернативні джерела енергії, такі 
як зріджений природний газ (ЗПГ). Строгі міжнародні 
екологічні стандарти, зокрема IMO 2020, стимулюють 

Рис. 3. Частка певних товарів в загальному обсязі морської торгівлі ( % ) *(2024 прогноз)
Джерело: [17]
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судновласників переходити на більш екологічні техно-
логії, що має значний вплив на всю галузь [21]. 

Поромні переправи залишаються важливим видом 
пасажирського транспорту, особливо у прибережних 
регіонах та на островах. Пароми є невід'ємною части-
ною транспортно-логістичної системи багатьох країн 
світу, оскільки забезпечують регулярні пасажирські та 
вантажні перевезення між материковими та острівними 
територіями, або через морські протоки. Вони допома-
гають скоротити час доставки товарів, сприяють змен-
шенню навантаження на дорожні та залізничні мережі, 
та дозволяють економічно вигідно переміщати великі 
обсяги вантажів. Крім того, поромні переправи відігра-
ють важливу роль у розвитку туризму, а також забез-
печують гнучкість транспортних потоків в умовах над-
звичайних ситуацій чи кризових обмежень. У багатьох 
країнах, таких як Греція, Італія, Японія та Норвегія, 
поромні перевезення продовжують бути основним 
засобом переміщення між островами та материком. 
Зростаюча урбанізація та розвиток туризму стимулю-
ють подальше зростання поромних перевезень, що 
сприяє модернізації флоту та впровадженню нових 
технологій [22].

Також слід зазначити, що з появою нових техноло-
гій та підвищенням вимог пасажирів до комфорту, кру-
їзні компанії почали активно впроваджувати цифрові 
сервіси для покращення обслуговування пасажирів. 
Сучасні круїзні лайнери тепер оснащені високотехно-
логічними рішеннями, що включають персоналізовані 

сервіси, автоматизацію процесів та інтерактивні роз-
ваги. Це сприяє збільшенню попиту на "комфортні подо-
рожі", коли пасажири прагнуть не лише переміщення, 
але й унікального туристичного досвіду на борту.

Висновки. Морський транспорт продовжує віді-
гравати ключову роль у світовій торгівлі, забезпечуючи 
90% її обсягів. Контейнерні перевезення демонструють 
стабільне зростання, попри економічні виклики панде-
мії та геополітичні події. Частка насипних вантажів та 
сирої нафти продовжує скорочуватися через перехід до 
більш екологічно чистих джерел енергії. Водночас, у 
2022–2024 роках відбулося короткострокове зростання 
обсягів перевезень нафти та газу через питання енерге-
тичної безпеки.

Пасажирські перевезення морським транспортом за 
останні 10 років також зазнали значних змін. Круїзна 
індустрія, що демонструвала стрімке зростання до пан-
демії, відновлюється після глобальної кризи, спричи-
неної COVID-19, із значним акцентом на екологічність 
та комфорт. У той же час, поромні перевезення продо-
вжують залишатися важливим видом транспорту для 
багатьох регіонів, підтримуючи мобільність населення 
та розвиток туризму.

Подальші дослідження можуть бути спрямовані на 
детальніше вивчення впливу екологічних стандартів, 
на морські перевезення та впровадження нових техно-
логій, зокрема у сфері цифровізації процесів і автома-
тизації, для підвищення ефективності й екологічності 
судноплавства.
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